1/21

TVS Schweizerische Trassenvergabestelle
S A S Service suisse d'attribution des sillons

‘ ‘ Servizio svizzero di assegnazione delle tracce
SA 7I”  servetsch svizzer d'attribuziun dals trassés

Trassenvergabeprozess Jahresfahrplan 2027:
Generelle Anwendungserlauterungen

INHALTSVERZEICHNIS

0. Journal von Anderungen gegeniiber Vorjahresversion ............ccceeveeveeeeeereeeereseevesenans

A Y =Y o PP

2. Erforderliche Angaben fiir die Trassenantrage und -bestellungen (Network Statement Kap.

B.2.7) oottt ettt ettt ettt ettt ettt ee st e e eetee e erees

2.1 Grundleistungen mit Spezialitaten, Ausnahmen (Network Statement Kap. 4.2.7.3)

3. Koordinierungsverfahren (Network Statement Kap. 4.5.4) ..cccccveeeeeeeiiiiccvnnreeeeeeeeeieennne,

3.1 Vorgehen bei vermuteten Mehrfachbestellungen fiir gleichen Transportauftrag

(Network Statement Kap. 4.5.4.2) ..ottt eecreee e eeesnraeeee e e e e

3.2 Ablauf der Konfliktlosungsverhandlungen (Network Statement Kap. 4.5.4.3)..........

3.3 Ubernahme von via Korridor-OneStopShop eingegangenen Antragen fiir

vorkonstruierte Korridor-Katalogtrassen (betrifft den Giterverkehr).......................

3.4 Baustellenbedingte Einschrankungen auf den Transitachsen (betrifft den Giterverkehr)..8

3.5 Konflikte ausserhalb der Nord-SUd-AChSEN .......cvevieeeeeeieee ettt e e

4. Rangfolgekriterien bei nicht einvernehmlich |6sbaren Konflikten (Network Statement Kap.

B5.5) oot ee ettt e et e e et et e et et e et e e ee et ee e e e ee e ee e e eeeee

4.1 Konfliktldsung in der Trassenvergabe auf Basis des Netznutzungsplans (NNP) (Network

StatemMENT Kap: 4.5.5.1) cuuiiiiii ettt et ea e e e
4.2 Prioritatenordnung (Network Statement Kap. 4.5.5.2)...uceeviieiiiiciniiieeeeeieiieinrveeeeen,
4.3 Bietverfahren (Network Statement Kap. 4.5.5.3).......oeiiiiiiiiieciiieeecceee e,

5. Regeln fiir die Anderungen von Trassen durch Antragsteller nach der Zuteilung (Network

StAtEMENT KAP. 4.8. 1) .uii ettt ettt e et e e e st e e st e e s ate e e e e e eaeeenaaeeenn

6. Bestellkonflikte von Zusatzleistungen (Network Statement Kap. 4.5.4.4) ...........ccceeuuue.

6.1 Detailregelung Standzeitenkonflikte im Guterverkehr (Network Statement Kap. 4.5.5.4)17

6.2 Detailregelung Konfliktlésung fiir Triebfahrzeugabstellungen (Network Statement

7. Uberlastete Strecken (Network Statement Kap. 4.6) ......ocvvvveeeieieeeeieceeeeeeeeeeee s

Kap.

8. Beauftragung eines EVU mit der Durchfiihrung des Eisenbahngiterverkehrs (Network

STAtEMENT KAP. 4.1.3) ettt e e e e eerbr e e e e e e e s e s sbabbbe e e e eeseesnarrranneeas

Schweizerische Trassenvergabestelle | Schwarztorstrasse 31 | CH-3007 Bern | direkt: +41 79 8413000 | fahrplan@tvs.ch



2/21

0. Journal von Anderungen gegeniiber Vorjahresversion

Nachfolgend sind die Kapitel aufgefiihrt, in welchen inhaltliche Anderungen vorgenommen wur-
den:

=  Kapitel 1: unverandert

= Kapitel 2: Prazisierung im Umgang mit Brennstoffzligen

= Kapitel 3: Aktualisierung von baustellenbedingten Einschrankungen auf den beiden Tran-
sitachsen.

= Kapitel 4: unverandert
= Kapitel 5: unverandert
= Kapitel 6: unverandert
= Kapitel 7: unverandert

= Kapitel 8: unverandert

1. Zweck

Das vorliegende Dokument erldautert die Anwendung der im Kapitel 4 , Kapazitatszuweisung” der
Network Statements der Infrastrukturbetreiberinnen (ISB) im Zustandigkeitsbereich der TVS fir
den Jahresfahrplan 2027 enthaltenen Bestimmungen. Das Kapitel 4 sowie weitere durch die TVS
verantwortete Abschnitte werden von dieser verfasst. Die einzelnen Erlauterungen ersetzen
nicht die Bestimmungen des Network Statements, sondern vertiefen gewisse Prozessablaufe und
deren Anwendung im Trassenvergabeprozess.

Die Erlauterungen und Beispiele im vorliegenden Dokument behandeln Bestimmungen fir den
nationalen Trassenvergabeprozess im Binnen- und grenziiberschreitenden Verkehr. Fiir die Be-
stellung und Zuteilung von Korridor-Katalogtrassen im grenziiberschreitenden Giterverkehr gel-
ten die Bestimmungen des Gliterverkehrskorridors North Sea — Rhine — Mediterranean.

Im Dokument werden Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erwahnt. Die entsprechenden Er-
lauterungen gelten aber auch fiir bestellberechtigte Antragsteller gemass Art. 9a Abs. 4 EBG. Ab-
weichungen davon werden speziell erwahnt.

Die TVS behilt sich vor, die vorliegend beschriebenen Verfahrensweisen anzupassen, wenn die
Rahmenbedingungen dies erfordern.
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2. Erforderliche Angaben fiir die Trassenantrdge und -bestellungen (Network Statement
Kap. 4.2.7)

Auszug aus dem Network Statement

4.2.7.1 Grundleistungen, erforderliche Angaben

= [.]
= Lichtraumprofil (Streckencode: HP-, 4m- oder SIM-Profil, Profil EBV etc.)
= [.]
=  Angaben zum Zuglauf
o [.]
o Herkunft (Verladeort, Abstellgleis, ungefahre Aufstellzeit etc.) bzw. von Zug ... (inkl. Zugsre-
lation «von/bis» und ggf. Name(n) der Partner-Antragsteller)
e Bestimmung (Abladeort, Abstellgleis, ungefahre Wegstellzeit etc.) bzw. fiir Zug ... (inkl. Zugs-
relation «von/bis» und ggf. Name(n) der Partner-Antragsteller)
o Safety Management System-EVU (SMS-EVU; das in der Schweiz fiir die Sicherheit des Zuges
verantwortliche EVU)
e Zusatz bei Trassen fiir Lokzlige:
- Herkunft (Abstellgleis etc.) bzw. von Zug ... (inkl. Zugsrelation)
- Bestimmung (Abstellgleis etc.) bzw. fiir Zug ... (inkl. Zugsrelation)
=[]

= Katalogtrassennummer (fiir GUterverkehr auf den Nord-Sid Achsen)

=[]

Umsetzung durch die TVS
Lichtraumprofil (Streckencode: HP-, 4 m- oder SIM-Profil, Profil EBV etc.)

Bei Bestellungen von Trassen des kombinierten Gliterverkehrs ist zwingend das Profil mit einem
konkreten Wert anzugeben; die Eingabe «kein ao Profil» ist unzulassig, entsprechende Trassen-
antrage werden zur Nachbearbeitung zurilickgewiesen.

Angaben zum Zuglauf

Im Guterverkehr muss das bestellende EVU die Zugnummer der Weiterleitung im Bestellsystem
NeTS-AVIS im Reiter "Zugparameter" unter der Rubrik "Zuglauf" angeben, respektive bei Wagen-
ladungsverkehren einen entsprechenden Vermerk anbringen, welche den normalen Rangierpro-
zess durchlaufen. Bei Brennstoffziigen, welche in einem Unterwegsbahnhof (Grenz- und/oder
Rangierbahnhof) die Zugnummer wechseln, ist die Zugnummer der Zu- bzw. Weiterleitung oder
aber die maximal angedachte Standzeit des Zuges anzugeben. Die Bestellung von spezifischen
Zugformationen/Formationsgruppen ist mit NeTS-AVIS im selben Reiter unter der Rubrik "Zug-
formationen" vorzunehmen. Mit diesen Angaben kann der betreffende (Grenz)-Bahnhof die zur
Verfligung stehende Gleiskapazitat optimal planen.

Diese Regelung gelangt in folgenden Fallen zur Anwendung:

e Ankunft Ganzzug — Abgang Ganzzug mit unterschiedlichen Zugnummern.

e Ankunft Glterzug mit Einzelwagen — Abgang Gliterzug mit Einzelwagen.

e  Ankunft Glterzug mit Last fir Ganzzug und Einzelwagen — Abgang Ganzzug und/oder Gi-
terzug mit Einzelwagen.
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Fir die Richtigkeit der Eintragungen im Feld "SMS-EVU" ist die EVU verantwortlich. Die Angaben
werden durch die TVS nicht auf Korrektheit gepruft.

Zusatz bei Trassen fiir Lokziige aller Antragsteller sowie fiir Leermaterialziige aller EVU des Per-
sonenverkehrs:

Um die zur Verfligung stehende Kapazitat speziell ausserhalb der im NNP gesicherten Trassen
optimal zu nutzen, sind bei Lok- und Leermaterialzliigen die Vor- und/oder Nachleistungen be-
kannt zu geben.

Katalogtrassennummer (fiir Giiterverkehr auf den Nord-Siid Achsen)

Die Sicherstellung einer vollstandigen und termingerechten Konflikterfassung erfordert fir samt-
liche Trassenantrage fir Gliterziige auf den nachfolgenden Streckenabschnitten die Bekanntgabe
einer Katalogtrasse.

Lotschberg-Simplon:

e  Antrage fur grenzliberschreitende Trassen;

e  Antrage fur Binnen-Trassen, die den Abschnitt Olten — Lochligut / Wankdorf — Spiez durch-
fahren oder darin starten und enden.

Gotthard:

e  Antrage flr grenziiberschreitende Trassen;
° Antrage flr Binnen-Trassen, die den Abschnitt Dottikon-Dintikon — Bellinzona/Bellinzona
S. Paolo durchfahren oder darin starten und enden.

Fiir nationale Verkehre werden, sofern moglich, Losungen ausserhalb der publizierten Katalog-
trassen gesucht. Auf beiden Transitachsen werden fiir Binnenverkehre erganzende Katalogtras-
sen mit speziellen Nummerierungen «BK-XXXXX» angeboten. Diese unterstiitzen die Transparenz
auf den Trassenkatalogen und ermoglichen eine friihe Konflikterkennung. Die Trassierung dieser
speziellen Katalogtrassen basiert in der Regel auf einer Vmin von 120 km/h. Davon abweichende
Trassierungen sind im Trassenkatalog in der Spalte «Observations» der entsprechenden Trasse
aufgefihrt.
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2.1 Grundleistungen mit Spezialitaten, Ausnahmen (Network Statement Kap. 4.2.7.3)

Auszug aus dem Network Statement

4.2.7.3 Grundleistungen mit Spezialitdten

=[]

Ausnahmen

In der Anwendung der Ziffer 4.2.7.3 werden folgende Ausnahmen zugelassen:

=  Personenverkehr
e Zusatzzige wie
- Doppelfiihrungen

Umsetzung durch die TVS

Trassenantrage im Personenverkehr fur Zusatzziige, z.B. Doppelfiihrungen im Wintersportver-
kehr kénnen auch fir weniger als 10 Verkehrstage im Rahmen der Jahresplanung (Bestellverfah-
ren 1 —3) oder im unterjahrigen Plan (Jahresplan-Update; BV 4a) eingereicht werden.

3. Koordinierungsverfahren (Network Statement Kap. 4.5.4)

3.1 Vorgehen bei vermuteten Mehrfachbestellungen fiir gleichen Transportauftrag (Net-
work Statement Kap. 4.5.4.2)

Auszug aus dem Network Statement

4.5.4.2 Mehrfachbestellungen fiir gleichen Transportauftrag

Werden Mehrfachbestellungen fiir Verkehre mit gleichem Transportauftrag vermutet (z.B. im Falle von
laufenden Ausschreibungen), verlangt die TVS Auskunft iber den Bestellhintergrund (Auftraggeber,
Geschaftsidee). Die TVS tragt dabei den Bedtrfnissen der Antragsteller nach Vertraulichkeit gegeniber
Mitbewerbern bestmaoglich Rechnung.

Bei Mehrfachbestellungen, die gegeniliber den beteiligten Antragstellern transparent kommuniziert
sind, wirkt die TVS darauf hin, beide Antrage in identischen Trassen libereinanderzulegen. Gelingt dies,
so wird die Trasse demjenigen Antragsteller zugeteilt, der einen Transportnachweis erbringen kann.
Kann bis zum Zuteilungstermin keiner der beteiligten Antragsteller einen Transportnachweis erbringen,
erhalten alle eine bedingte Zuteilung.

Scheitert der Versuch, die verschiedenen Antrage auf einer einzigen Trasse zusammenzulegen, so ver-
bleiben alle beteiligten Antrage ohne Einschrankung im normalen Prozess.

Umsetzung durch die TVS

Das Erkennen von Mehrfachbestellungen fiir den gleichen Transportauftrag dient der Effizienz-
und Qualitatssteigerung im Konfliktlésungsverfahren. Denn real handelt es sich nicht um kon-
fliktbehaftete Trassenbestellungen, schlussendlich wird nur einer der mehrfach eingegangenen
Antrage flr den besagten Verkehr umgesetzt.

Schweizerische Trassenvergabestelle | Schwarztorstrasse 31 | CH-3007 Bern | direkt: +41 79 8413000 | fahrplan@tvs.ch



6/21

Bei Mehrfachbestellungen unterscheiden sich oft die konkreten Trassenantrage, da die einzelnen
Antragsteller den entsprechenden Transportauftrag mit unterschiedlichen Produktionskonzepten
umsetzen mochten. In diesem Fall schranken die verschiedenen Antrage die Moglichkeit unnétig
ein, im Rahmen der Konfliktlosung Alternativen fiir andere Verkehre zu erarbeiten. Mit einem Zu-
sammenlegen der Antrage auf eine Trasse kann die knappe Kapazitat effizienter genutzt werden.

Vermutet die TVS auf kapazitatskritischen Strecken Mehrfachbestellungen, so kontaktiert sie zu-
erst das neu beantragende EVU, um dessen Bestellhintergriinde abzuklaren. Bestatigt dieses eine
Mehrfachbestellung fiir den gleichen Transportauftrag, fragt die TVS das neu beantragende EVU,
ob das aktuell den Auftrag ausfiihrende EVU kontaktiert werden darf.! Gibt das neu beantra-
gende EVU aus Wettbewerbsiiberlegungen keine Einwilligung, tragt die TVS diesem Bedirfnis
bestmoglich Rechnung. Die Antrdge verbleiben dann ohne Einschrankung im normalen Konflikt-
|6sungsprozess.?

Im Falle einer Einwilligung des neu beantragenden EVU wird die TVS das aktuell beauftragte EVU
kontaktieren und darauf hinwirken, die entsprechenden Antrage auf einem Trassenband zu ver-
einigen. Gelingt dies und liegt der vereinigte Antrag konfliktfrei auf einer Trasse, erhalten beide
beteiligten EVU eine bedingte Zuteilung fiir dieselbe Trasse (provisorische resp. definitive Zutei-
lung). Sobald ein EVU einen unterzeichneten Transportvertrag fir die Periode der beantragten
Trassen vorlegt, ist fiir dieses EVU die Bedingung erfillt. Das Angebot bzw. die Trassenzuteilung
ist bedingungslos giiltig; der Antrag des EVU, welches keinen Vertrag vorlegt, ist durch dieses im
Trassenbestelltool zu stornieren. Ist der Versuch, die Antrage auf einem Trassenband zu vereini-
gen, erfolglos, verbleiben die betreffenden Antrage im Prozess.

Das Vorhandensein erkannter Mehrfachbestellungen fir den gleichen Transportauftrag wird im
Rahmen der Konfliktverhandlung angesprochen, um Losungsraume fir dritte Verkehre zu schaffen.
Dabei wird dem Beddrfnis der Antragsteller nach Vertraulichkeit bestmdglich Rechnung getragen.

3.2  Ablauf der Konfliktlosungsverhandlungen (Network Statement Kap. 4.5.4.3)

Auszug aus dem Network Statement

4.5.4.3. Mitwirkungspflicht im Koordinierungsverfahren

Die TVS ist bestrebt, moglichst alle Trassenantrage zu erfillen. Liegen Antrage Uber zeitgleiche, mitei-
nander nicht zu vereinbarende Trassen vor, fuhrt die TVS gestitzt auf die NZV, sowie (sinngemass) Art.
46 EU-Richtlinie 2012/34 Koordinierungsverfahren durch. Die betroffenen Antragsteller sind verpflich-
tet, an diesen Verfahren mitzuwirken, [...].

Die Koordination von Konflikten auf den Trassenkatalogen Uber die Transitstrecken finden im Plenum
und in Anwesenheit aller Beteiligten statt. [...]

Die Trassenkataloge werden anlasslich der Koordinierung von Konflikten tber die Transitachsen ver-
wendet und mit den Antragstellern ausgetauscht. Dabei wird je Zug die beabsichtigte Belegung je Wo-
chentag, Zugnummer, Bezeichnung des Antragstellers und Relation des Zuges gezeigt.

1 Bei Mehrfachbestellungen mit mehr als zwei beteiligten EVU gelten die Ausfiihrungen in diesem Kapitel sinngemadss.
2 Bei vermuteten Mehrfachbestellungen fiir neue Verkehre werden alle beteiligten Antragsteller individuell kontaktiert.
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Umsetzung durch die TVS

Konflikte auf Nord-Siid-Achsen Létschberg/Simplon und Gotthard
Teilnehmerkreis

Die Koordinierungsverhandlungen betreffend Konflikte auf den Nord-Stid-Achsen werden grund-
satzlich im Beisein aller beteiligten Antragsteller sowie Vertretern von SBB Infrastruktur und der
TVS (Leitung) durchgefiihrt. Die Antragsteller haben aber das Recht, je Konflikt die Losungsge-
sprache auf den Kreis der beteiligten Antragsteller inklusive SBB Infrastruktur und der TVS zu
reduzieren. Die von Konflikten betroffenen Antragsteller sind verpflichtet, im Koordinierungsver-
fahren mitzuwirken.3

Ablauf

Die TVS fiihrt in einem ersten Schritt mit den an Konflikten beteiligten Antragstellern Einzelge-
sprache unter Beteiligung von SBB Infrastruktur durch. Ziel dieser Gespréache ist es, den Bestell-
hintergrund der einzelnen Antrdge zu ergriinden und Handlungsspielrdume auszuloten, die der
Konfliktlosung dienen kdnnen. Die TVS stellt sicher, dass die in den Einzelgesprdchen erhaltenen
Informationen vertraulich behandelt werden.

An den nachfolgenden Konfliktverhandlungen werden Alternativen fiir die konfliktbehafteten Tras-
sen gesucht, sodass moglichst alle Antrage zu akzeptablen Bedingungen erfiillt werden kénnen. Die
Losungen kénnen infrastrukturseitige wie auch EVU-seitige Anpassungen beinhalten und sind fall-
weise zu betrachten.

Auf der Lotschberg-Simplon-Achse werden zuerst Losungen fir Konflikte zwischen SIM-Antragen
gesucht und erst nachfolgend zwischen Nicht-SIM-Antragen. An den Konfliktlosungsverhandlungen
stehen alle nicht beantragten Trassen als Alternative fiir die Losung von Konflikten offen. Eine ein-
vernehmliche Lsung eines Konfliktes wird umgesetzt, wenn sie keinen neuen Konflikt auslést.*

Die Verhandlungen werden auf Basis der belegten Trassenkataloge und richtungsbezogen durch-
gefuhrt. Die TVS legt die Bearbeitungsreihenfolge fest und teilt diese mit dem Versand der Sitzungs-
agenda mit. In der Regel wird mit der Bearbeitung desjenigen Zeitfensters®> begonnen, welches die
herausforderndste Konfliktsituation beinhaltet (Verhaltnis beantragte Trassen / verfiigbare Kapa-
zitat ist am grossten). Anschliessend werden die Konflikte der benachbarten vor- und nachgelager-
ten Zeitfenster bearbeitet. Das Vorgehen wiederholt sich in der entgegengesetzten Richtung.

Trassenkonflikte mit Beteiligung des Personenverkehrs werden erst nach Abschluss der Konfliktlo-
sung der im NNP gesicherten Glterverkehrs-Trassen koordiniert.

Die TVS behalt sich vor, die Koordination der Konflikte auf den Transitachsen mit Meetings in phy-
sischer, virtueller oder hybrider Form durchzufiihren.

3 Ausnahmen kénnen durch die TVS bewilligt werden. Wenn z.B. ein Antragsteller gegentiber der TVS vorab sein Einverstandnis fur
mogliche zeitliche Verschiebungen seines Antrags dussert, kann aus Effizienziiberlegungen von einer zwingenden Teilnahme an den
Konfliktverhandlungen abgesehen werden. In diesem Fall muss der Antragsteller jedoch das Ergebnis des ohne seine Teilnahme
erfolgten Koordinierungsprozesses akzeptieren.

4 Ausnahme: Nicht-SIM-Antrage auf SIM-Trassen werden ohne Bezug auf eine bestimmte Katalogtrasse "zwischenparkiert", wenn
dadurch die Lésung von SIM/SIM-Konflikten erméglicht wird. Fir diese Antrage wird im Rahmen der Konfliktldsung fiir Nicht-SIM-
Zige gemeinsam mit allen anderen konfliktbehafteten Nicht-SIM-Antragen eine Losung gesucht, wobei alle noch unbelegten Trassen
(SIM und Nicht-SIM) als Alternativen zur Verfligung stehen.

5 Lange und Lage dieses Zeitfensters werden je nach Konfliktkonstellation festgelegt.
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3.3 Ubernahme von via Korridor-OneStopShop eingegangenen Antrigen fiir vorkonstru-
ierte Korridor-Katalogtrassen (betrifft den Giiterverkehr)

Bestellen mehrere Antragsteller eine vorkonstruierte Korridor-Katalogtrasse (Pre-arranged Path,
PaP), so wird der Korridor-OneStopShop (C-OSS) dem unterliegenden Antragsteller in einem ers-
ten Schritt noch freie PaP anbieten, sofern solche in zumutbarer Zeitlage vorhanden sind. Sind
keine verfligbar oder erfiillen diese nicht die Bediirfnisse des Antragstellers, leitet der C-OSS den
unterlegenen Korridor-Trassenantrag an die nationalen Trassenvergabestellen zur Bearbeitung
und Suche von Alternativen im nationalen Prozess weiter.

Da die Antragsteller urspriinglich eine PaP beantragten, missen sie fiir den nationalen Konflikt-
I6sungsprozess auf eine Katalogtrasse des nationalen Trassenkatalogs gelegt werden®. Die An-
tragsteller werden per E-Mail durch die TVS kontaktiert und aufgefordert, innerhalb einer Frist
von maximal vier Arbeitstagen eine nationale Katalogtrasse auszuwahlen, die ihrem Antrag am
besten entspricht. Einmalig kann zu diesem Zeitpunkt auf den Trassenkatalogen eine EVU-interne
Kaskadierung der via PCS und NeTS-AVIS eingereichten Antrdage vorgenommen werden. Diese
Kaskadierung soll dazu dienen, dass die EVU ihre eigenen Antrage priorisieren und auf Katalog-
trassen referenzieren kénnen, sodass EVU-interne Konflikte vermieden werden kdnnen. Im nati-
onalen Trassenvergabeprozess sind alle in dieser Phase platzierten Antrage gleichwertig zu einem
von Beginn weg allenfalls auf diese nationale Trasse gelegten nationalen Antrag. Ein allfilliger
Bestellkonflikt wird wie ein nationaler Konflikt behandelt.

Verzichtet ein Antragsteller auf die Moglichkeit, seinen vom C-0SS nicht zuteilbaren Antrag auf
eine nationale Katalogtrasse zu setzen, oder sind die diesbezliglichen Angaben nicht eindeutig
bzw. gehen sie nicht fristgerecht ein, wird die TVS den entsprechenden Antrag auf der zeitlich
nachstfolgenden Trasse gleicher Qualitat platzieren, unabhangig davon, ob fir diese ein weiterer
Trassenantrag vorliegt oder nicht.

34 Baustellenbedingte Einschrdankungen auf den Transitachsen (betrifft den Giterver-
kehr)

Trassenkatalog Gotthard:
e Bei Veroffentlichung keine Einschrankungen bekannt
Trassenkatalog Lotschberg-Simplon:

e Ganzjahrig Totalsperre Iselle — Domodossola (IPO RFI):
o Mo-Di 10:30 - 13:30 Uhr.
o Di-Fr11:15-13:30 Uhr.
e % Sperre Simplon 01.02.2027 — 24.07.2027
o Furdie von der Sperre betroffenen Antrdge ist eine separate Bestellposition im gleichen
Dossier in NeTS-AVIS bzw. ein Sub-Path in PCS zu erstellen

e |m Schatten zur % Sperre Simplon findet vom 03.07.2027 — 22.07.2027 die Totalsperre
Iselle — Domodossola (-Arona) statt.

6 Fir Antrage, die via C-OSS in den nationalen Prozess gelangen, gelten identische Bedingungen wie fir national eingereichte Antrége.
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e Totalsperre Gimligen vom 13.06. — 05.07.2027von 00:55 — 05:00 Uhr

3.5 Konflikte ausserhalb der Nord-Siid-Achsen

Die Konfliktkonstellationen ausserhalb der Nord-Stid-Achsen sind vielfaltig. Das Vorgehen in den
einzelnen Konflikten wird deshalb fallweise festgelegt. Werden die an Konflikten beteiligten Par-
teien zu Koordinierungsverhandlungen eingeladen, wird die TVS die Agenda so gestalten, dass
die Konflikte der einzelnen Konfliktparteien zeitlich moglichst konzentriert abgearbeitet werden
konnen. Je nach Konstellation ist dies nicht immer vollumfanglich moglich, sodass Wartezeiten
einzelner Konfliktparteien nicht ausgeschlossen werden kénnen. Die TVS behilt sich vor, die Ko-
ordinationsgesprache in physischer, virtueller oder hybrider Form durchzufihren.

4. Rangfolgekriterien bei nicht einvernehmlich I6sbaren Konflikten (Network Statement
Kap. 4.5.5)

4.1 Konfliktlésung in der Trassenvergabe auf Basis des Netznutzungsplans (NNP) (Network
Statement Kap: 4.5.5.1)

Auszug aus dem Network Statement

[...]

Kommt im Koordinierungsverfahren keine Einigung zustande, erfolgt die Trassenzuteilung gemass den
nachfolgend beschriebenen Regelungen:

4.5.5.1 Konfliktlosung in der Trassenvergabe auf Basis des Netznutzungsplans (NNP)

Die Trassenvergabe erfolgt auf Basis des NNP (Art. 9b Abs. 4 EBG). Es lassen sich aus dem NNP jedoch
keine Rechte und Pflichten fiir einzelne Verkehrsunternehmen ableiten, da dieser jeweils nur Kapazita-
ten fur bestimmte Verkehrsarten sichert, nicht aber fur einzelne Unternehmen.

Anwendung im Trassenvergabeprozess

Im Falle nicht einvernehmlich |6sbarer Konflikte und wenn den Antragstellern keine Alternativen
im Rahmen der erwarteten Flexibilitdt angeboten werden kénnen, teilt die TVS die Antrdge nach
den Vorgaben des NNP zu.

Der NNP besteht aus Netzgrafiken und einem Begleitdokument. Die darin enthaltenen gesicher-
ten Trassen je Verkehrsart inklusive deren Qualitat sind in ihrer Gesamtheit fahrplantechnisch
geprift. Sie sind also abgesehen von Konflikten innerhalb einer Verkehrsart umsetzbar, wenn alle
Antrage exakt so zugeteilt werden, wie im NNP vorgesehen.” Die Antragsteller haben jedoch die
Moglichkeit, Trassen frei von Vorgaben nach ihren Bediirfnissen zu beantragen.

Die TVS teilt Trassen nach den Vorgaben des NNP (Anzahl und Qualitat je Streckenabschnitt) zu.
Dabei ist die zeitliche Lage der beantragten Trasse innerhalb der Verkehrsart Gliterverkehr uner-
heblich.

7 Vorbehiltlich von zum Zeitpunkt des Beschlusses des NNP noch nicht beriicksichtigten Kapazitatseinschrankungen.
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In Konfliktkonstellationen mit Beteiligung mindestens eines Antrages der Verkehrsart Giterver-
kehr erfolgt die Zuteilung nicht einvernehmlich I6sbarer Konflikte gemass den im nachfolgenden
Kapitel aufgefiihrten Rangfolgekriterien.

Bei nicht einvernehmlich I6sbaren Konflikten ohne Beteiligung der Verkehrsart Guterverkehr wer-
den in einem ersten Schritt die Verkehrszeiten gemdss NNP in die Konfliktentscheidung einbezo-
gen. In einem weiteren Schritt erfolgt die Zuteilung ebenfalls gemass den im nachfolgenden Kapitel
aufgefiihrten Rangfolgekriterien.

Anwendungsbeispiele:

Beispiel 1, mit Beteiligung Giiterverkehr:

= Ein Cargo-EVU beantragt eine Trasse inklusiv einem im NNP nicht gesicherten Betriebshalt fiir eine
Lokpersonal-Pause. Die Umsetzung des Trassierungswunsches im Fahrplan wiirde bedeuten, dass fir
diesen einen Giiterzug zwei im NNP gesicherte G-Trassen konsumiert wiirden, respektive flr weitere
G-Antrage nicht mehr zur Verfligung stiinden.

= Die Trasse wird, wie beantragt, zugeteilt, wenn die fraglichen weiteren im NNP gesicherten Trassen
nicht nachgefragt werden, also kein Konflikt mit weiteren Antragen besteht. Besteht ein Konflikt mit
anderen Antragen, erfolgt eine Koordinierung mit dem Ziel, fiir alle Antrage eine Trasse zuteilen zu
koénnen.

Beispiel 2, mit Beteiligung Giiterverkehr:

=  Auf einer Strecke zwischen A und B sind im NNP zwei Trassen fiir den Giterverkehr gesichert (Trasse
1 und Trasse 2); flr Leermaterialziige des Personenverkehrs sind im NNP keine Trassen gesichert.

= Esliegen Antrage vor flr zwei Guterzlige, beide auf Trasse 1 sowie ein Antrag fiir einen Leermaterial-
zug des Personenverkehrs auf Trasse 2.

= |n der Koordinierungsphase wird einvernehmlich oder im Rahmen der erwarteten Flexibilitat eine L6-
sung gesucht, welche die Flihrung aller drei Ziige ermdglicht.

=  Kommt eine solche Losung nicht zustande, entscheidet die TVS auf Basis des NNP. Demnach werden
vorerst Losungen fiir die NNP-konformen Giiterzlige gesucht (ein G-Antrag Trasse 1, ein G-Antrag
Trasse 2). Der Antrag fiir den Leermaterialzug unterliegt in diesem Beispiel und wird abgelehnt.
Selbstverstandlich hat der Antragsteller fiir den Leermaterialzug die Gelegenheit, eine Trasse fiir den
Leermaterialzug in nachgelagerten Bestellverfahren erneut zu beantragen. Eine Zuteilung erfolgt im
Rahmen der Restkapazitat nach dem Prinzip ,first come — first served”.

Beispiel 3, ohne Beteiligung Giiterverkehr:

= Es liegen zwei Antrage des Personenverkehrs vor. Einer entspricht den Verkehrszeiten gemass NNP.
Der Zweite weicht von den NNP-Verkehrszeiten ab.

= |n der Koordinierungsphase wird einvernehmlich oder im Rahmen der erwarteten Flexibilitat eine L6-
sung gesucht, welche die Flihrung beider Ziige ermaoglicht.

=  Kommt eine solche Losung nicht zustande, entscheidet die TVS auf Basis des NNP. Demnach erhalt
der Antrag, welcher dem NNP entspricht, die Zuteilung. Der Antrag, welcher dem NNP nicht ent-
spricht, kann nicht bericksichtigt werden.

Beispiel 4, ohne Beteiligung Giiterverkehr:

= Es liegen zwei Antrage des Personenverkehrs vor. Beide entsprechen den Verkehrszeiten gemass
NNP.
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= |n der Koordinierungsphase wird einvernehmlich oder im Rahmen der erwarteten Flexibilitat eine Lo-
sung gesucht, welche die Flihrung beider Ziige ermaoglicht.

=  Kommt eine solche Losung nicht zustande, kann der NNP zur Konfliktentscheidung nicht herangezo-
gen werden. Die Zuteilung erfolgt gemass den Rangfolgekriterien im folgenden Kapitel.

4.2 Prioritatenordnung (Network Statement Kap. 4.5.5.2)

Auszug aus dem Network Statement

4.5.5.2 Prioritatenordnung

Kénnen den Antragstellern keine Alternativen im Rahmen der erwarteten Flexibilitdt angeboten wer-
den oder ist der Bestellkonflikt nicht einvernehmlich l6sbar, teilt die TVS entsprechend den rechtli-
chen Vorgaben vorrangig diejenigen Antrage zu, welche die im NNP gesicherte Anzahl und Qualitat
der Trassen fir die eigene und die der anderen Verkehrsarten nicht einschranken.

Werden innerhalb einer Verkehrsart mehr Trassenantrage eingereicht als daflir im NNP vorgesehen
sind oder bestehen nicht einvernehmlich I6sbare Bestellkonflikte zwischen Trassenantragen, gilt die
nachstehende Rangfolge:

1. Bestellkonflikte mit ausschliesslicher Beteiligung des Personenverkehrs
1. Antrage, die aufgrund einer Rahmenvereinbarung gestellt wurden (Art. 12c Abs. 2
Bst. a NZV).
2. Antrage des vertakteten Personenverkehrs.
3. Zlge, die einen hoheren Deckungsbeitrag pro betroffenen Trassenantrag liefern.

2. Bestellkonflikte, die nicht ausschliesslich Trassen des Personenverkehrs betreffen.

1. Antrage, die aufgrund einer Rahmenvereinbarung gestellt wurden (Art. 12c Abs. 2
Bst. a NZV).

2. Glterzlge, fur die aus technischen Griinden, insbesondere des beanspruchten
Lichtraumprofils wegen, keine Alternativen angeboten werden kdnnen. Die Beweis-
last liegt beim antragstellenden Unternehmen.

3. Antrage im Rahmen abgestimmter Transportketten im ganzjahrig beantragten Giiter-
transport, fir die keine Alternativen maoglich sind.

Dies gilt fur Ziige des Brief- und Paketpostverkehrs sowie fiir anschlussvermittelnde
Binnen-Gliterzlige:

- des Wagenladungsverkehrs

- des unbegleiteten kombinierten Verkehrs (Express oder Standard UKV),

- des Expressnetzes.

4. Antrage fur Ziige, die im Ablauf des Fahrplanjahres wiederholt verkehren, nach der
Haufigkeit der erfolgenden Fahrten. Dabei werden die Antrage in folgende drei Kate-
gorien mit abnehmender Prioritat eingeteilt:

e Zige, die im Jahresdurchschnitt an > 5 Verkehrstagen pro Woche verkehren,
e Zige, die im Jahresdurchschnitt an > 3 bis < 5 Verkehrstagen pro Woche verkehren,
e Zige, die im Jahresdurchschnitt an > 1 bis < 3 Verkehrstagen pro Woche verkehren.

Als Messgrosse sind die Verkehrstage gemass Antrag massgebend. Innerhalb der einzelnen Katego-
rien gelten die Antrage als gleichrangig. Erreichen saisonal verkehrende Ziige im Jahresdurchschnitt
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weniger als einen Verkehrstag pro Woche, werden die effektiv bestellten Verkehrstage pro Fahrplan-
jahr verglichen.

Kommt es gemass diesen Bestimmungen zu keinem Ergebnis und konnen die Konflikte nicht entschie-
den werden, fuhrt die TVS ein Bietverfahren durch.

Bei Bestellkonflikten innerhalb der freien Kapazitat (durch den NNP nicht gesicherte Restkapazitat)
hat der vertaktete Personenverkehr Vorrang (Art. 9b Abs. 4 EBG).

Falls der Bestellkonflikt dadurch nicht entschieden werden kann, fiihrt die TVS ein Bietverfahren
durch.

Anwendung im Trassenvergabeprozess

Die ISB bieten zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der vorliegenden Anwendungserlduterungen
keine Rahmenvereinbarungen an.

Als «technische Grinde» wird das Lichtraumprofil fir Ziige auf der Simplon-Route (SIM-Trassen)
bericksichtigt.

SIM-Trassen:

Die SIM-Trassen auf der Strecke Brig — Domodossola sollen in erster Linie grossprofiligen Giiterzi-
gen, welche auf dieser Achse nur auf diesen grossprofiligen Trassen verkehren kénnen, zur Verfu-
gung stehen.

Antragsteller konnen zwar Nicht-SIM-Zlge auf SIM-Trassen bestellen, allerdings wird in der Kon-
fliktlosung von diesen Antragen Flexibilitat erwartet. Sollte die so belegte SIM-Trasse fur die L6-
sung eines Konfliktes von SIM-Ziigen bendtigt werden, wird der Antrag flir einen Nicht-SIM-Zug
ohne Bezug auf eine bestimmte Katalogtrasse ,,zwischenparkiert”. Fiir ihn wird im Rahmen der
Konfliktlésung fur Nicht-SIM-Ziige gemeinsam mit allen anderen konfliktbehafteten Nicht-SIM-
Antragen eine Losung gesucht, wobei alle nicht beantragten Trassen (SIM und Nicht-SIM) als Al-
ternativen zur Verfliigung stehen.

Anwendungsbeispiel:

Ausgangssituation; Trassenbe- | Schritt 1: Konfliktlosung SIM Schritt 2: Konfliktlosung

stellungen #SIM

= Trasse 51004 (SIM) belegt = 43002 (oder 43004) wechselt In der Konfliktlosung stehen
durch 43002 (SIM) und von 51004 auf 51008. alle noch nicht mit Antragen
43004 (SIM). = 42004 wird von 51008 ver- belegten Trassen fir die Al-

= Trasse 51006 (#SIM) belegt drangt und muss sich eine noch | ternativensuche zur Verfi-
durch 42002. freie Alternative suchen. gung.

= Trasse 51008 (SIM) belegt = Da die Konfliktlésung Nicht-SIM
durch 42004 (#SIM) mit 6 noch ansteht, wird er auf einer
VT/Wo. fiktiven Trasse ,,zwischenpar-

= Trasse 51010 (#SIM) belegt kiert”.
durch 42006 mit 4 VT/Wo

Abgestimmte Transportketten im Giiterverkehr:
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Im Falle nicht einvernehmlich |6sbarer Konflikte, fir die aufgrund der vorangehenden Kriterien
kein Zuteilungsentscheid getroffen werden kann, erhalten Antrage fir ganzjahrig verkehrende
anschlussvermittelnde Giterziige des Binnen-Guterverkehrs Vorrang gegeniiber anderen Guter-
zugen. Dies ist anwendbar fiir anschlussvermittelnde Binnen-Guterzige:

- des Wagenladungsverkehrs;

- des unbegleiteten kombinierten Verkehrs (Express oder Standard UKV);
- des Expressnetzes;

- des Brief- und Paketpostverkehrs.

Dem Bediirfnis nach abgestimmten Transportketten im Personenverkehr ist im Regelwerk Rech-
nung getragen, indem die Anschlusssicherung des Taktsystems im NNP qualitativ bereits beinhal-
tet ist.

Qualitat der im NNP gesicherten Trassen die Anschluss-Sicherung des Taktsystems bereits bein-
haltet.
Verkehrstageregelung:

Kommt dieses Kriterium zum Tragen, wird die TVS die Anzahl der beantragten Verkehrstage im
Fahrplanjahr zur Entscheidungsfindung heranziehen.

Bei ganzjahrig verkehrenden Ziigen werden vereinfachend die Verkehrstage pro Woche verglichen.
Dabei werden die Antrdge den drei Kategorien zugeteilt. Innerhalb einer Kategorie sind die Antrage
gleichrangig.

Bei saisonal verkehrenden Ziigen werden die beantragten Verkehrstage pro Jahr verglichen. Wer-
den bei ganzjihrig verkehrenden Ziigen einzelne Tage nicht beantragt (z.B. Feiertage®), erwach-
sen dem Antragsteller daraus keine Nachteile.

Die Verkehrstage werden kumuliert, wenn es sich um ein und dasselbe Trassenband handelt und
die beantragten Ziige darauf denselben Zugausgangs- und -zielort haben. Die Zugnummern sind
fir diese Betrachtung nicht relevant, sie kbnnen somit unterschiedlich sein.

4.3 Bietverfahren (Network Statement Kap. 4.5.5.3)

Auszug aus dem Network Statement

4.5.5.3 Bietverfahren
Gegenstand des Bietverfahrens ist die einzelne Trasse, fiir die mehr als ein Zuteilungsantrag vorliegt.

Die TVS teilt allen beteiligten Antragstellern gleichzeitig mit, dass ein Bietverfahren durchgefiihrt wird.
Sie fordert sie auf, bis zu einem bezeichneten Termin (Datum und Stunde) ein Gebot abzugeben. Die
Frist zur Einreichung des Gebots betragt in der Regel vier (4) Arbeitstage.

Ist am Bietverfahren ein Antrag fiir den Personenverkehr beteiligt, so muss das Gebot mindestens so
hoch wie der Deckungsbeitrag gemass Art. 20 NZV sein, welcher fir den am Konflikt beteiligten Perso-
nenverkehrsantrag gilt.

8  Als Feiertage gelten Neujahr (1. und 2. Januar), Karfreitag, Ostermontag, Auffahrt, Pfingstmontag, 1. August und Weihnachten
(25. und 26. Dezember).
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Das hochste Gebot erhalt ohne weitere Verhandlungen den Zuschlag. Dabei legt die TVS den zu bezah-
lenden Betrag so fest, dass die Differenz zum zweithéchsten Gebot nicht mehr als CHF 1000.— betragt.

Werden zwei oder mehrere Gebote in derselben Hohe eingereicht, wird das Bietverfahren weiterge-
fihrt, bis ein Antrag obsiegt.

Die TVS fiihrt Uber das Bietverfahren ein Protokoll.

Der gebotene Betrag ist auch dann von der obsiegenden Antragstellerin geschuldet, wenn diese von
der Trassenzuteilung zurtcktritt. In diesem Fall wird die Trasse der Restkapazitat zugewiesen.

Anwendung im Trassenvergabeprozess

Ein Bietverfahren kommt als Ultima Ratio zur Anwendung, wenn das Koordinierungsverfahren
keine Losung bringt und auch die Prioritatenordnung sowie die Rangfolgekriterien nicht zu einem
Zuteilungsentscheid flihren. Die TVS wird den an einem derartigen Konflikt beteiligten Antrag-
stellern mitteilen, dass fir den Zuteilungsentscheid ein Bietverfahren durchgefihrt wird und
kommuniziert die Termine des Bietverfahrens vorgangig.

Die Korrespondenz zum Bietverfahren erfolgt per E-Mail. Die Beteiligten und die TVS nennen vor-
gangig die jeweilige Kontaktperson. Idealerweise ist dies auf beiden Seiten im gesamten Verfah-
rensablauf immer dieselbe Person.

Die TVS fordert die Konfliktparteien zur Einreichung eines Gebotes bis zum genannten Endtermin
auf. Die Konfliktparteien Gbermitteln ihr Gebot per E-Mail an die TVS.

Nach Abschluss der Gebotsrunde wird die TVS den Konfliktparteien die gebotenen Betrage mittei-
len und die Trasse dem Antragsteller mit dem hochsten Gebot provisorisch zuteilen. Der Antrag
der im Bietverfahren unterliegenden Partei wird abgelehnt. Der Bescheid tiber die Nichtzuteilung
erfolgt zusatzlich schriftlich per Brief.

Weitere Anmerkungen zur Durchfiihrung der Bietverfahren:

e Samtliche Gebote sind in Schweizer Franken und ohne Beriicksichtigung der Mehrwertsteuer
einzureichen.

e Die Gebote gelten fiir einen gesamten Konfliktfall. Bsp.: Fir den Konflikt auf Trassenband
51008 an den Verkehrstagen 2-5 ist ein Gebot fir die vier betroffenen Verkehrstage einzu-
reichen.

e Das hochste Gebot erhdlt ohne weitere Verhandlungen den Zuschlag. Betragt die Differenz
zum zweithéchsten Gebot mehr als CHF 1000.-, so legt die TVS den zu bezahlenden Betrag so
fest, dass er CHF 1000.- (exkl. MwsSt.) Gber dem zweithdchsten Gebot liegt.

e Werden zwei oder mehrere Gebote in gleicher Hohe eingereicht und entsprechen diese Ge-
bote dem Hochstgebot, wird das Bietverfahren weitergefiihrt, bis ein Gebot obsiegt.

e Mit dem Zuteilungsentscheid gilt das Bietverfahren als abgeschlossen.

e Der durch die TVS ermittelte Betrag ist durch die obsiegende Partei innert 30 Tagen zu be-
gleichen (ab Rechnungsstellung durch die TVS).

e Bei einem spéateren Ricktritt der obsiegenden Partei (resp. einem Unterlassen einer definiti-
ven Trassenbestellung) bleibt der Betrag geschuldet, bzw. wird nicht riickerstattet. Die Trasse
wird der Restkapazitat zugefuhrt.
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e Die Korrespondenz erfolgt grundsatzlich via E-Mail. Bei Bedarf kann die TVS einzelne Doku-
mente zusatzlich in Papierform (und unterschrieben) einfordern.

e Wird vor Einreichung der Erstgebote eine einvernehmliche Losung der fraglichen Konflikte er-
zielt, wird das entsprechende Bietverfahren durch die TVS abgebrochen und es werden keine
Zahlungen fallig.

Beispiel zum Ablauf eines Bietverfahrens

e EVU A reicht ein Gebot in Héhe von CHF 40°000.- ein; das Gebot von EVU B betrdagt CHF 2000.-.

e Die provisorische Zuteilung fiir die konfliktbehaftete Trasse geht an EVU A. Der Antrag von EVU B
wird nicht zugeteilt.

e EVU A erhilt eine Rechnung von der TVS tGber CHF 3‘000.- exklusive MwSt. (CHF 1000.- hoher als
das zweithochste Gebot), welche EVU A innert 30 Tagen begleichen muss.

5. Regeln fiir die Anderungen von Trassen durch Antragsteller nach der Zuteilung (Net-
work Statement Kap. 4.8.1)

Auszug aus dem Network Statement

4.8.1 Regeln fiir die Anderung von Trassen durch Antragsteller

Die beim Trassenantrag bzw. bei der Trassenbestellung gemachten Angaben (siehe Ziffer 4.2.7 ff) sind
verbindlich. Jede nachtrigliche Anderung dieser Angaben durch den Antragsteller muss im entspre-
chenden Bestelltool in Form einer Annullierung und Neubestellung erfolgen. Ausgenommen sind An-
derungen, welche keine Auswirkung auf die Trassierung haben und deshalb keine Annullierung und
Neubestellung erfordern.

Die urspriinglich zugewiesene Trasse bleibt dabei bis zur Annahme der gedanderten Trasse aktiv.

Umsetzung durch die TVS

Der Satz ,Ausgenommen sind Anderungen, welche keine Auswirkungen auf die Trassierung ha-
ben und deshalb keine Annullierung und Neubestellung erfordern” hat verschiedentlich Riickfra-
gen ausgelost. Damit die Infrastrukturbetreiber grenziiberschreitend harmonisierte Angebote
planen konnen, sind fiir die Bestellungen auch die Angaben des Zulaufs zur Schweiz bzw. der
Weiterfiihrung ab der Schweiz erforderlich. Zwingend mittels Ab- und Neubestellung zu behan-
deln (auch in der Schweiz) sind deshalb Félle, in denen Anschlusstrassierungen an/ab Grenze Ver-
anderungen erfahren.

Andert lediglich der Abgangs- oder der Zielort eines Zuglaufs im Ausland, ohne dass die Trassie-
rung des Grenzabschnittes dndert, kann bei ansonsten gleichbleibenden Parametern, auf die Ver-
pflichtung einer Ab- und Neubestellung des unverdnderten Schweizer Abschnitts verzichtet wer-
den. Um eine allenfalls gewiinschte Anderung in den Umsystemen richtigzustellen, ist diese {iber
eine Ab- und Neubestellung in NeTS-AVIS abzuwickeln.
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Beispiele:

= Eine Anpassung der Anhdngelast (z.B. 150m statt 200m) bei ansonsten unveranderten Trassie-
rungsparametern wird als zuldssige Anderung behandelt.

= Eine Anpassung der gewiinschten Abfahrtszeit aufgrund eines Endkundenwunsches (14 Uhr statt
18 Uhr) erfolgt als Annullierung und Neubestellung. Das Bestellverfahren wird anhand des Bestell-
termins der Neubestellung bestimmt.

= Eine zugeteilte Trasse Basel Bad Bf — Chiasso Est fiir einen Zug Rotterdam — Melzo kann in der
Schweiz ohne Ab- und Neubestellung fiir einen Zuglauf Ludwigshafen — Mailand genutzt werden,
sofern die anderen Parameter (inklusive der Verkehrszeiten Basel Bad Bf — Basel SBB RB, sowie
Chiasso — Chiasso Est) unverandert bleiben.

= Ein Zug wird, statt via Deutschland — Basel Bad, via Frankreich — Basel St. Johann nach Basel SBB RB
geleitet. Dies erfordert zwingend eine Ab- und Neubestellung.

= Eine zugeteilte Trasse Linz — Buchs (SG) — RBL, Ankunft Buchs (SG) 18:00 Uhr, Weiterleitung ab
Buchs (SG) 19:00 soll neu bereits um 17:00 Uhr in Buchs (SG) ankommen. Dies erfordert auch bei
unveranderter Weiterleitung ab Buchs (SG) zwingend eine Ab- und Neubestellung.

6. Bestellkonflikte von Zusatzleistungen (Network Statement Kap. 4.5.4.4)

Auszug aus dem Network Statement

Es wird unterschieden zwischen Zusatzleistungen, die fiir das Erbringen einer Grundleistung zwingend
erforderlich sind, und Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu einer Grundleistung. Im Falle von nicht
einvernehmlich l6sbaren Konflikten wird von Antragstellern von Zusatzleistungen ohne Bezug zu einer
Grundleistung eine héhere Flexibilitat erwartet.

Ein Koordinierungsverfahren wird auch bei Bestellkonflikten von Zusatzleistungen durchgefiihrt.
Kommt im Koordinierungsverfahren keine Einigung zustande, erfolgt die Zuteilung der Zusatzleistungen
auf der Basis der nachfolgend beschriebenen Regelungen:

1. Bestellungen fiir Zusatzleistungen, die fir das Erbringen von Grundleistungen zwingende Voraus-
setzung sind, werden gegentiiber Bestellungen von Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu
Grundleistungen prioritar bertcksichtigt. Bei Bestellungen von Zusatzleistungen mit direktem Be-
zug zu Grundleistungen erhalten die Zusatzleistungen dieselbe Prioritat wie die dazugehorende
Grundleistung.

2. Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu einer Grundleistung werden in folgender Reihenfolge
zugeteilt:
a) Zusatzleistungen fir Bedirfnisse, fiir die aus technischen Griinden keine Alternative ange-
boten werden kann.
b) Zusatzleistungen fiir Bedirfnisse, die im Ablauf des Fahrplanjahres wiederholt in Anspruch
genommen werden, nach Haufigkeit der angemeldeten Bedrfnisse. Die Beurteilung erfolgt
analog dem Vorgehen bei Trassenkonflikten im Jahresplan.

Anwendung im Trassenvergabeprozess

Bei Konflikten von Bestellungen fiir Zusatzleistungen geht die TVS gleich vor wie bei Trassenkon-
flikten. In erster Linie werden einvernehmliche Losungen gesucht, um alle Kundenbediirfnisse
bestmoglich zu befriedigen. Dabei wird von den Beteiligten Flexibilitat erwartet, auch von priori-
taren Zusatzleistungen.
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Erst wenn auch unter Berticksichtigung der erwarteten Flexibilitat keine einvernehmliche Lésung
gefunden werden kann, entscheidet die TVS aufgrund der im Network Statement beschriebenen
Regelungen.

Beispiele:

= Ein Konflikt zwischen einer Nachtabstellung eines taglich verkehrenden Giterzuges, der anderntags
weiterfahrt, und einem Abstellbedirfnis von Wagenmaterial, welches nur saisonal zum Einsatz
kommt, wird zugunsten der Nachtabstellung des taglich verkehrenden Giiterzuges entschieden.

= Konflikte zwischen Abstellbediirfnissen fiir Giiterverkehrslokomotiven werden nach den Kriterien
gemass Kap. 4.5.5.4 der Network Statements entschieden. Wird im Koordinierungsverfahren keine
einvernehmliche Lésung erzielt und bieten die Rangfolgekriterien kein Unterscheidungsmerkmal,
wird die gesamte zur Verfligung stehende Abstellkapazitat mittels Bietverfahren zugeteilt.

6.1 Detailregelung Standzeitenkonflikte im Giiterverkehr (Network Statement Kap. 4.5.5.4)

Auszug aus dem Network Statement

[...]

Als Standzeit von Ziigen gilt die Zeitspanne von der Ankunft bis zur Weiterfahrt eines Zuges, wahrend
welcher er Gleiskapazitaten in den Betriebspunkten beansprucht.

Kann bei Standzeitkonflikten keine einvernehmliche Lésung gefunden werden, gruppiert die TVS die
Standzeiten im konfliktbehafteten Zeitfenster in 15-Minuten-Einheiten basierend auf dem Trassenan-
trag.

[...]

Antragsteller, denen die beantragte Standzeit nicht zugeteilt werden konnte, haben folgende Wahl-
moglichkeiten:

a) Ablehnung Antrag Grundleistung (Trasse) inklusive Zusatzleistung (Standzeit) durch die TVS ohne
Kostenfolge;

b) Definitive Zuteilung Grundleistung (Trasse) ohne Zusatzleistung (Standzeit) bei gleichzeitiger Ver-
pflichtung des Antragstellers, die Umbestellung der Grundleistung (Trasse) fiir eine konfliktfreie
Umsetzung bis spatestens 30 Tage vor Fahrplanwechsel sicherzustellen.

Wird die entsprechende Trasse bis spatestens 30 Tage vor Fahrplanwechsel nicht angepasst, so muss
diese flr das gesamte Fahrplanjahr abbestellt werden (Kostenfolge gemass Leistungskatalog).

Anwendung im Trassenvergabeprozess

Die ISB erstellt die Gleisbelegung aufgrund der provisorischen Zuteilungen. Im Konfliktfall weist
sie die betroffenen Zeitfenster mit allen darin involvierten Ziigen aus und zeigt sofern moglich
Losungsansatze auf. Anschliessend Ubergibt sie die Konflikte an die TVS zur Koordinierung.

Die TVS informiert die beteiligten Unternehmen Uber die Konflikte zusammen mit zu bearbeiten-
den Prifauftragen zur Losungsfindung. Wenn bis zum Zeitpunkt der definitiven Trassenbestellung
keine einvernehmliche L6sung gefunden wird, entscheidet die TVS die betreffenden Konflikte.
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Entscheidfindung durch die TVS, wenn Standzeitenkonflikte nicht einvernehmlich lésbar sind:

1.

Gruppierung der Standzeiten im konfliktbehafteten Zeitfenster in 15-Minuten-Einheiten ba-
sierend auf dem initialen Trassenantrag.

Kénnen innerhalb einer 15-Minuten-Einheit nicht alle Antrdge zugeteilt werden, klart die TVS
mittels eines Bietverfahrens, flir welche Antrage eine definitive Zuteilung erfolgen kann.

Zuteilung der aus den Bietverfahren obsiegenden Antrage; flr unterliegende Antrage zum
Beispiel aus Bietverfahren oder aus einer 15-Minuten-Einheit ohne umsetzbare Antrage er-
folgen keine Zuteilungen.

Antragstellern fir Antrage, welche keine Zuteilung der Standzeit erhalten, wird folgende
WahIlmoglichkeit angeboten:
a) Ablehnung der Antrage fiir Grund- und Zusatzleistung durch die TVS ohne Kostenfolge.
b) Definitive Zuteilung der Grundleistung ohne Zusatzleistung bei gleichzeitiger Verpflich-
tung der EVU, die Umbestellung der Grundleistung fiir eine konfliktfreie Umsetzung bis
spatestens 30 Tage vor Fahrplanwechsel sicherzustellen. Wird die entsprechende Trasse
bis spatestens 30 Tage vor Fahrplanwechsel nicht angepasst, so muss diese fir das ge-
samte Fahrplanjahr abbestellt werden; dies mit Kostenfolge gemadss Leistungskatalog
der ISB.

Beispiel:

Konfliktbehaftetes Zeitfenster: 14:00 - 15:00 Uhr

Fiir diese Zeit bestehen 5 Antrage, Gleiskapazitdten jedoch nur fiir 3 Zlige
Zum Trassenantragstermin beantragte Standzeiten:

— Zug1:14:30—14:37 = 7 Minuten

— Zug 2:13:45-15:58 = 133 Minuten

— Zug 3:13:58 — 14:55 =» 57 Minuten

— Zug4:14:10-17:00 =» 170 Minuten

— Zugb5:14:02—-14:14 = 12 Minuten

Cluster 1 Cluster 2 Cluster 3 Cluster 4 Cluster 5
<15 Min 15 - 30 Min 30— 45 Min 45 — 60 Min > 60 Min
Antrag 1+5 3 2+4

Spezifische Situation:
= Antrage fir Zige 1 und 5 sind in der gleichen Kapazitat moglich

= Antrag fiir Zug 3 braucht 1 Kapazitat
=  Somit steht fiir die Umsetzung der Antrage fiir Ziige 2 und 4 noch 1 Gleiskapazitat zur Verfligung. Die

Folge ist ein Bietverfahren zwischen diesen beiden Antragstellern.
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6.2 Detailregelung Konfliktlosung fiir Triebfahrzeugabstellungen (Network Statement Kap.

4.5.5.4)

Auszug aus dem Network Statement

Es besteht grundsatzlich kein Anspruch auf ein bestimmtes Abstellgleis. Die TVS teilt die Abstellgleise
so zu, dass eine moglichst hohe Auslastung des Anlageteils erzielt werden kann.

Konflikte zwischen Bestellungen von Abstellkapazitat fiir Triebfahrzeuge entstehen, wenn in einem Be-
triebspunkt mehrere Bestellungen fiir dasselbe Gleis vorliegen. Konflikte werden in einem ersten
Schritt koordiniert. Dabei werden die Triebfahrzeuge in drei sequenziell zu bearbeitenden Kategorien
unterteilt:

1. Triebfahrzeuge im produktiven Einsatz;

2. Reservetriebfahrzeuge;

3. Reparaturtriebfahrzeuge und weitere, nicht direkt mit Grundleistungen zusammenhangende Ab-
stellbediirfnisse.

Die nach der Koordinierung konfliktfreien Abstellgleise werden zugeteilt. Konfliktfrei bedeutet, dass fir
ein bestimmtes Abstellgleis unbestritten nur von einem Antragsteller eine Bestellung vorliegt.

Flhrt diese Bearbeitungsreihenfolge zu keinem abschliessenden Ergebnis, fiihrt die TVS fiir die konflikt-
behafteten Gleise ein Bietverfahren durch. Kapitel 4.5.5.3 gilt sinngemass.

Zusatz bei Bestellungen fliir Triebfahrzeugabstellungen

Bei der Bestellung von Abstellkapazitaten fiir Rangier- und Triebfahrzeuge in kapazitatskritischen
Betriebspunkten® ist zwingend das Wunschgleis und der Fahrzeugtyp anzugeben zwecks Abbil-
dung der Bestellsituation als Vorbereitung fiir die potenzielle Konfliktlésung.

Anwendung im Trassenvergabeprozess

FUhrt auch die Anwendung der Rangfolgekriterien zu keinem Ergebnis, fihrt die TVS ein Bietver-
fahren durch. Das Verfahren kommt fiir den nach Abschluss der Koordinierungsphase sowie der
Zuteilung aufgrund der Rangfolgekriterien weiterhin konfliktbehafteten Perimeter pro Betriebs-
stelle zur Anwendung. Je Rangfolgekategorie werden separate Bietverfahren durchgefihrt.

Beispiele:

e Fiirden Bahnhof A gehen 8 Bestellungen fiir elektrische, produktive Triebfahrzeuge, 2 Bestellungen
fir thermische Rangierfahrzeuge sowie 4 Bestellungen fiir Reservetriebfahrzeuge ein. Im Bahnhof
A besteht die zur Verfligung stehende Kapazitat aus 6 Gleisen. Die Bestellungen werden koordiniert
und es wird keine einvernehmliche Losung gefunden. Die TVS entscheidet liber die Zuteilung. Ge-
mass Rangfolgekriterien haben die Reservetriebfahrzeuge eine niedrigere Prioritat gegeniiber den
Triebfahrzeugen im produktiven Einsatz. Werden fiir Bestellungen der Reservetriebfahrzeuge keine
zumutbaren Alternativen gefunden, werden diese abgelehnt. Fiir die 10 Bestellungen fiir produk-
tive Fahrzeuge und die 6 zur Verfligung stehenden Abstellgleise fihrt die TVS ein Bietverfahren fir
alle 6 Gleise durch. Die hochsten 6 Gebote erhalten ohne weitere Verhandlungen den Zuschlag.
Betragt die Differenz zum hochsten unterliegenden Gebot mehr als CHF 1'000.-, so legt die TVS den

9

Als kapazitatskritisch gelten folgende Betriebspunkte: Basel SBB RB, Basel SBB GB, Bellinzona, Bellinzona San Paolo, Brig, Chiasso Vg,
Chiasso Sm, Pratteln und Spiez.
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zu bezahlenden Betrag so fest, dass er nicht hoher als CHF 1'000.- (exkl. MwSt.) tiber dem hochsten
unterliegenden Gebot liegt.

e Fiirden Bahnhof A gehen 8 Bestellungen fiir elektrische, produktive Triebfahrzeuge, 2 Bestellungen
fir thermische Rangierfahrzeuge sowie 4 Bestellungen fiir Reservetriebfahrzeuge ein. Im Bahnhof
A besteht die zur Verfligung stehende Kapazitat aus 11 Gleisen, wovon 9 elektrifiziert und 2 ther-
misch befahrbar. Die Bestellungen werden koordiniert. Fiir die 8 Bestellungen fiir produktive Trieb-
fahrzeuge und die 2 Rangierfahrzeuge konnen Lésungen gefunden werden. Sie erhalten entspre-
chend eine Zuteilung. Fiir die 4 verbleibenden, bestellten Abstellkapazitaten fiir Reservetriebfahr-
zeuge steht 1 elektrifiziertes Gleis als Abstellkapazitat zur Verfiigung. Eine Koordinierung dieser vier
Bestellungen bleibt ohne Erfolg. Die TVS fihrt ein Bietverfahren fir das einzelne, noch zur Verfi-
gung stehende, elektrifizierte Gleis durch. Das héchste Gebot erhalt ohne weitere Verhandlungen
den Zuschlag. Betragt die Differenz zum zweithochsten Gebot mehr als CHF 1'000.-, so legt die TVS
den zu bezahlenden Betrag so fest, dass er nicht hoher als CHF 1'000.- (exkl. MwsSt.) Gber dem
zweithochsten Gebot liegt.

e Fiir den Bahnhof A gehen 28 Bestellungen fiir produktive Streckenloks ein. Die fur Abstellungen zur
Verfligung stehende Kapazitat umfasst 20 Gleise. Die Bestellungen werden koordiniert. Mit Ab-
schluss der Koordination konnten fiir 17 Bestellungen einvernehmliche Losungen gefunden wer-
den. Ubrig bleiben 11 Bestellungen und 3 Abstellgleise. Die TVS fiihrt fiir die drei verbleibenden
Abstellgleise ein Bietverfahren durch. Die héchsten 3 Gebote erhalten ohne weitere Verhandlun-
gen den Zuschlag. Betragt die Differenz zum hochsten unterliegenden Gebot mehr als CHF 1'000.-,
so legt die TVS den zu bezahlenden Betrag so fest, dass er nicht héher als CHF 1'000.- (exkl. MwsSt.)
Uber dem hochsten unterliegenden Gebot liegt.

7. Uberlastete Strecken (Network Statement Kap. 4.6)

Auszug aus dem Network Statement

Kann die TVS Antrage auf Trassenzuteilung wegen ungenligender Kapazitat einer Strecke nicht beriick-
sichtigen oder ist verlasslich absehbar, dass dies so sein wird, erklart sie die entsprechende Strecke fir
Uberlastet. [...]

Aktuell fiir liberlastet erkléirte Strecken

Im Jahresfahrplan 2027 sind bei Redaktionsschluss dieses Dokumentes keine Strecken als tiber-
lastet erklart.
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8. Beauftragung eines EVU mit der Durchfiihrung des Eisenbahngiiterverkehrs (Network
Statement Kap. 4.1.3)

Auszug aus dem Network Statement

[...]. Der Antragsteller muss spatestens einen Monat vor Betriebsaufnahme eine Netzzugangsbewilli-
gung vorlegen oder ein Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) mit der Durchfiihrung des Eisenbahn-
verkehrs beauftragen. [...]

Kann eine bestellte und definitiv zugeteilte Trasse nicht genutzt werden, weil die Netzzugangsbewilli-
gung, die Bezeichnung des beauftragten EVU, die Sicherheitsbescheinigung oder die Netzzugangsverein-
barung nicht rechtzeitig vorliegen, so wird die TVS dem Antragsteller die zugeteilte Trasse entziehen.
Der Antragsteller wird nach Massgabe der geltenden Leistungskataloge der ISB entschadigungspflichtig.

Anwendung im Trassenvergabeprozess

Zur Beantragung von Trassen sind neben EVU auch Dritte, an der Durchfiihrung von Eisenbahn-
glterverkehr interessierte Unternehmen berechtigt. Diese Unternehmen miissen spatestens ei-
nen Monat vor Betriebsaufnahme eine Netzzugangsbewilligung vorlegen oder ein Eisenbahnver-
kehrsunternehmen mit der Durchflihrung des Eisenbahngiterverkehrs beauftragen.

Unternehmen, welche keinen eigenen EVU-Status anstreben, schliessen mit dem ISB keine Netz-
zugangsvereinbarung ab. Fir diese Unternehmen gelten die gleichen Bedingungen wie fiir die
EVU. Mit der Einreichung von Trassenantragen anerkennen sie zudem, dass mit der Beauftragung
eines EVU zur Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs samtliche Rechte und Pflichten, welche mit
der bestellten und zugeteilten Leistung verbunden sind, unwiderruflich an das beauftragte EVU
Ubertragen werden.

Von Dritten bestellte und an diese zugeteilte Trassen und Zusatzleistungen kénnen ausschliess-
lich identisch (gleiche Strecke, Fahrzeiten, Verkehrstageregelung, Betriebswechsel, Zugparame-
ter usw.) an das beauftragte EVU {ibertragen und von diesem iibernommen werden. Die Uber-
tragung wird mit der schriftlichen Einverstandniserklarung des beauftragten EVU abgeschlossen.
Die Aufwandsentschadigung zur Trassenlibertragung (Trassenanderungsgebiihr gemass Ziffer
3.1 des Leistungskataloges Infrastruktur) wird dem Dritten durch die TVS in Rechnung gestellt. Ist
30 Tage vor Verkehrsaufnahme die Beauftragung eines EVU mit der Durchfiihrung des Eisen-
bahnverkehrs nicht abgeschlossen, werden die bestellten und zugeteilten Trassen und Zusatz-
leistungen gemdss den Bedingungen des Leistungskataloges der Infrastrukturbetreiber storniert.
Der Antragsteller wird entschadigungspflichtig.
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